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NHFs hgringssvar til rapport fra Klimautvalget 2050

Norsk Hydrogenforum (NHF) viser til hgring om klimautvalgets rapport, og takker for muligheten
til 8 komme med innspill.

NHF er den nasjonale bransjeforeningen for hydrogen og ammoniakk, og representerer store og
viktige deler av industrien, kraftbransjen, transportsektoren og forsknings- og
utdanningsmiljgene i Norge. NHF er ogsa sekretariat for «Fylkesnettverket», et
hydrogennettverk der fylkeskommunene og kommunene Oslo, Trondheim, Porsgrunn, Bodg,
Berlevag, Kvinesdal, Kristiansand og Hitra deltar.

Klimautvalgets utredning er viktig. Den identifiserer hvilke veivalg Norge star overfor for a na
malet om a bli et lavutslippssamfunn innen 2050. Det fgrste delmalet er 2030, og mye tyder
dessverre pa at vi ikke vil nd de klimamalene vi har satt fram til da. Vi er pa etterskudd, sa
tempoet i omstillingsarbeidet ma opp.

Klimautvalget har en rekke gode anbefalinger og forslag. | vart hgringssvar beskriver vi hvilken
rolle hydrogen kan spille i tilknytning til disse.

Hydrogen blir en viktig klimalgsning i flere sektorer

Hydrogen og hydrogenbaserte derivater som ammoniakk, metanol, flytende organisk
hydrogenbaerer (LOHC) og syntetiske drivstoff vil bidra til betydelige utslippsreduksjoner der
direkte elektrifisering og batterier ikke strekker til. En nylig kartlegging® NHF har gjennomfgrt
viser at det i dag finnes hydrogenprosjekter i alle landets fylker og i 67 av landets kommuner.
Antallet hydrogenprosjekter har gkt fra rundt 50 prosjekter i 2021 til 179 i november 2023. Av
disse er 59 prosjekter knyttet til produksjon av hydrogen. En rekke aktgrer utvikler,
demonstrerer og oppskalerer ny hydrogenteknologi, og det er prosjekter knyttet til bruk av
hydrogen i kraftintensiv industri, skipsfart, tungtransport, bygg og anlegg, jernbane og luftfart.
NHFs oversikt er basert pa offentlig tilgjengelig informasjon.

| tillegg til @ vaere en industri som kan bidra med betydelig reduksjon av klimagassutslipp og
verdiskaping i arene fremover, kan hydrogen med sin fleksibilitet dessuten bidra til a Igse flere
utfordringer i energisystemet, knyttet til forsyningssikkerhet, avlasting av stremnett og
effektbehov.

1 https://www.hydrogen.no/faktabank/det-norske-hydrogenlandskapet
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Utvalgets anbefalinger og rollen hydrogen kan ha

All politikk og alle beslutninger ma ta utgangspunkt i at alle ressurser er knappe
Klimautvalget anbefaler at «alternative drivstoff som ammoniakk og hydrogen ma vurderes i lys
av ressursene de beslaglegger. Bdde ammoniakk og hydrogen basert pa fossile eller fornybare
energikilder krever store mengder kraft ved produksjon, og gir et stort energitap. Dette tilsier at i
en situasjon hvor energi er et knapt gode, ma slike drivstoff brukes bevisst.»

Virkningsgraden ved elektrifisering er hgyere enn ved bruk av hydrogen, og NHF er derfor enig i
at direkte elektrifisering bgr benyttes der det er mulig. Vi vil likevel papeke at utvalgets
beskrivelse av virkningsgrad for hydrogen og ammoniakk som «stort energitap» gir et
ufullstendig bilde. Sammenlignet med fossilt drivstoff kommer hydrogen og ammoniakk godt ut.
Virkningsgraden ved produksjon av bade fornybart og lavkarbon hydrogen fra naturgass er
omtrent 70 prosent?. For produksjon av ammoniakk er virkningsgraden 55 prosent.
Virkningsgraden er hgyere nar overskuddsvarme og oksygen fra produksjonen utnyttes. Ved
bruk av hydrogen og ammoniakk som drivstoff er virkningsgraden henholdsvis ca. 55 prosent og
ca. 35 prosent. Sammenlignet med diesel, som har virkningsgrad pa 40 prosent, har hydrogen
dermed hgyere og ammoniakk tilnaermet lik virkningsgrad. Det pagar dessuten betydelig
teknologiutvikling pa brenselceller. | Norge utvikles det ammoniakk-brenselceller som kan oppna
61-67 % virkningsgrad. Vi mener det er viktig a presisere dette for a synliggjgre at hydrogen og
ammoniakk er fullgode erstatninger til fossile drivstoff, og en utmerket partner til elektrifisering
og batteri.

Videre er det flere omrader hvor elektrifisering enten ikke er mulig eller krevende og dyrt 3
gjiennomfgre. Det kan for eksempel vaere pa grunn av at industrielle prosesser krever andre
Igsninger enn elektrisitet, fysiske begrensninger knyttet til batteriets vekt og stgrrelse eller hgye
kostnader for lade- og nettinfrastruktur. Miljgdirektoratet har i sin rapport Klimatiltak i Norge
mot 20303 utredet en rekke tiltak som méa gjennomfgres for at vi skal nd klimamalene. Der er
hydrogen Igftet frem som en Igsning pa tiltak innen flere sektorer. Relevante sektorer for bruk er
kraftkrevende industri, segmenter innen maritim transport, deler av tungtransport og
arbeidsmaskiner i bygge- og anleggssektoren, i tillegg til jernbane og luftfart.

En av fordelene med hydrogen er at det kan lagres i store volumer. Stremprisutvalget papeker at
hydrogen sammen med batterier vil kunne spille en viktig rolle for & balansere energisystemet.
En sentral forutsetning for a lykkes med hydrogenproduksjon er at det sikres balanse mellom
kraftproduksjon og forbruk. Dette kan gjgres gjennom energieffektivisering, ny lokal og sentral
kraftproduksjon og prioritering av forbruk og tilknytning til nett. Produksjon og bruk av hydrogen
kan gi gkt fleksibilitet i energisystemet pa flere mater:

e Hydrogenproduksjonen kan justeres opp og ned i takt med tilgjengelig energiproduksjon
og kapasitet i nettet. Overskuddsproduksjon fra sol- og vindkraft kan lagres som
hydrogen, og kombinert med vannkraft gir det mulighet til hgy kapasitetsutnyttelse pa
elektrolysgrer, reduserte effekttopper og bedre utnyttelse av nettkapasiteten.

e Ved a koble hydrogenproduksjon direkte til lokal fornybar stremproduksjon, for
eksempel et kraftverk uten tilkobling til stremnettet, kan strgmnettet avlastes og

2 https://iea.blob.core.windows.net/assets/29b027e5-fefc-47df-aed0-456b1bb38844/IEA-The-Future-of-
Hydrogen-Assumptions-Annex CORR.pdf
3 https://www.miljodirektoratet.no/publikasjoner/2023/juni-2023/klimatiltak-i-norge-mot-2030/
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behovet for utbygging og oppgradering av eksisterende nettinfrastruktur reduseres. Det
produserte hydrogenet kan brukes pa stedet til 3 produsere strgm, eller transporteres i
tanker eller rgr dit det er behov for det.

e Hydrogenproduksjon skaper overskuddsvarme som kan utnyttes. Det er derfor
fordelaktig a etablere anleggene der overskuddsvarmen fra hydrogenproduksjonen kan
utnyttes bade som fjernvarme og naervarme. @kt bruk av overskuddsvarme er et viktig
energieffektiviseringstiltak som vil redusere behovet for kraft til oppvarming og
belastning pa nettet.

e Ved ataibruk hydrogen i sektorer som tungtransport, skipsfart og jernbane er det mulig
a redusere behovet for nettinfrastruktur og effektbehov. Dette gjelder for eksempel pa
ferjestrekninger der det er teknisk mulig med elektrisk drift, men der kostnaden for
ngdvendig infrastruktur er sveert hgy. P4 samme mate vil en helhetlig utbygging av
infrastruktur for hydrogen til tungtransport bidra til mindre effektbehov, bedre
arealutnyttelse og reduserte naturinngrep.

Inkludering av hydrogen som fleksibilitetslgsning kan ha en stabiliserende effekt pa pris. EUs
reformerte elektrisitetsmarkedsdesign legger betydelig vekt pa bedre sektorintegrasjon og
introduserer tiltak for gkt fleksibilitet. Reformen innfgrer nasjonale fleksibilitetsmal for kort,
manedlig og arlig sikt, og apner for at medlemsland kan innfgre ikke-fossile stgtteprogrammer
for st@tte av energilaging og forbrukerfleksibilitet. Selv om vannkraft utgjgr det definitivt stgrste
grunnlaget for fleksibilitet i Norge, vil utbygging av sol- og vindkraft gke behovet for alternative
fleksibilitetslgsninger. NHF mener derfor det er hensiktsmessig a undersgke det totale behovet
for energilagring og fleksibilitet i det norske energisystemet, og eventuelt etablere
stptteordninger som kan bidra til & sikre dette behovet.

Arealpolitikken ma begrense tap av natur og bidra til bevaring av naturens karbonlagre
Dette er NHF enig i. For & begrense tap av natur er det viktig 3 oppna god balanse mellom
elektrifisering og andre tiltak. En utelukkende satsing pa elektrifisering kan gi gkt tap av natur.
Infrastruktur for veitransport er et eksempel pa dette. Hydrogenstasjoner er mindre
arealkrevende enn ladestasjoner. Hydrogenstasjonen fungerer som dagens bensin- og
dieselstasjon, der lastebilene fyller pa ca. 15 minutter. Lading av elektriske lastebiler tar lengre
tid, og det kreves derfor stgrre arealer for at flere lastebiler skal kunne lade samtidig eller sta i kg
for lading.

Nar store deler av industrien og samferdselssektoren skal elektrifiseres, vil behovet for strem og
effekt gke betydelig. NHF mener at en ensidig satsing pa ladeinfrastruktur gker belastningen pa
nettet ungdvendig. Hydrogen produsert ved elektrolyse kan utnytte kapasiteten i nettet bedre
og redusere behovet for nettutbygging. Infrastruktur for el og hydrogen har motsatt profil nar
det gjelder kostnad og volum. Ladeinfrastruktur er rimelig for fa kjgretgy, men kostbar for
mange da det utlgser behov for utbygging av nettkapasitet. Hydrogenstasjoner har derimot en
hgy innledende kostnad, men kan utnyttes av mange og er derfor billigere per kjgretgy ved
hgyere volum. Det samfunnsgkonomisk beste er derfor etter var mening en balansert utbygging
av lade- og fylleinfrastruktur.

Det ma vzere en bred tilnzerming til virkemiddelbruk hvor juridiske, gkonomiske og
pedagogiske virkemidler benyttes

Utvalget legger vekt pa at virkemidlene i klimapolitikken skal veere forutsigbare, og det tas til
orde for at virkemidler kombineres for a gi rask omstilling og gkt oppslutning om klimapolitikken.
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NHF er enig i dette. Flere typer virkemidler ma tas i bruk, og gjerne i kombinasjon, for a gi rask
omstilling. Det er i dag manglende forutsigbarhet i virkemiddelbruken. Kostnadene for
produksjon og bruk av hydrogen og ammoniakk er hgye i tidlig fase. Markedsutviklingen er
usikker, dels basert pa utydelige politiske malsettinger og manglende eller uforutsigbare
virkemidler. Det gjgr at naeringslivet i mindre grad vager a investere i utstyr for produksjon og
bruk av hydrogen og ammoniakk.

Enova har virkemidler for a st@tte investeringer i energibesparende tiltak og teknologiutvikling
som er energieffektiviserende, reduserer utslipp og retter seg mot markedssvikt. Utfordringen er
at det ikke gis st@tte til storskala produksjon, og heller ikke til utrulling i st@rre skala. Det
sistnevnte er ogsa papekt av Miljgdirektoratet i rapporten Klimatiltak i Norge mot 2030. Det er
derfor behov for flere og mer kraftfulle virkemidler fra myndighetenes side. Det er i dag for billig
a forurense. For oppskalering av produksjon og bruk av hydrogen mener NHF at
investeringsstptte ma suppleres med virkemidler for driftsstgtte fram til gkt CO»-pris gir jevn
konkurranse med bruk av fossil energi. Vi har pekt pa differansekontrakter som det beste
virkemiddelet. En nasjonal stgtteordning basert pa prinsippene til EUs hydrogenbank (auctions-
as-a-service) er ogsa et godt alternativ.

A fremme teknologingytralitet samtidig som man bidrar til & akselerere den teknologiske
utviklingen er en krevende balansegang. Pa flere omrader ser vi at batterielektrisk teknologi har
kommet noe lenger enn hydrogen. Bruk av batterier har noen begrensninger knyttet til vekt og
st@rrelse som gj@r at det for lengre og tyngre transport i luftfart, maritim sektor og tungtransport
vil bli behov for andre Igsninger. Her er hydrogen et viktig supplement. NHF mener at
myndighetene i noen tilfeller derfor bgr fravike krav om teknologingytralitet der det er
ngdvendig for a8 fremme nullutslippsteknologi.

Utvalget papeker ogsa at det alltid ma vurderes om andre virkemidler som offentlige
anskaffelser kan vaere effektive. NHF mener at offentlige anskaffelser er et av de aller viktigste
virkemidlene for 3 gke tempoet i omstillingen. Et eksempel er fylkeskommunenes anskaffelse av
nye ferger og hurtigbater, for eksempel fergesambandene Vestfjorden og Hjelmeland, der
spesifikke krav om hydrogen ble stilt. Begge prosjektene har stor betydning for utvikling av
helhetlige verdikjeder for hydrogen i Norge, og de bidrar til utvikling av teknologi og kompetanse
som er attraktiv for et globalt marked. | sum gker dette den samfunnsmessige nytten av
investeringene. Myndighetene kan pa denne maten bade legge til rette med virkemidler og stille
krav til markedet for a oppna gnskede effekter. NHF opplever at fylkeskommunene gnsker a
vaere padrivere pa dette omradet. Da ma merkostnadene kompenseres slik at det ikke gar utover
fylkeskommunens gvrige lovpalagte oppgaver. Det gjgres ikke av myndighetene i dag.

Planer og beslutningssystemer ma ta utgangspunkt i at Norge skal vaere et
lavutslippssamfunn i 2050

NHF stptter dette. En utfordring med omstillingen i Norge er et utydelig politisk ambisjonsniva
og manglende planer for hvordan omstillingen skal giennomfgres i praksis. Vare naboland er
flinkere til 3 konkretisere sine ambisjoner og innfgre ngdvendige tiltak. Blant annet ma det
leveres nasjonale planer for energi som en del av RED Ill innen 2025. Dessuten er det satt
konkrete mal for produksjonskapasitet for fornybart og lavkarbon hydrogen i Storbritannia,
Nederland, Danmark, Tyskland og Frankrike.
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Et eksempel pa at viktige styringsdokumenter ikke alltid tar hensyn til klimamalene var NVEs
analyse av utviklingen i kraftmarkedet framover, som ble publisert i august 2023. Analysen viste
at det ikke var forventet kraftunderskudd i 2028, men analysen tok ikke hensyn til Norges
klimamal. Energidepartementet har i ettertid gitt NVE i oppdrag a utarbeide regelmessige
analyser av den helhetlige utviklingen i det norske kraftsystemet, i lys av ulike utviklingstrekk og
malsettinger pa klima-, naerings- og energiomradet.

Tilsvarende blir det viktig at styringsavtalen med Enova for 2024 justeres pa noen punkter for 3
bidra til mer treffsikre virkemidler. Blant annet gjelder dette behovet for flere
utrullingsvirkemidler, slik Miljgdirektoratet har papekt. NHF arbeider nd med et innspill til
styringsavtalen og vi vil komme tilbake til departementet pa dette.

Forslag til Nasjonal Transportplan 2025-2036 legges fram av regjeringen fgr paske. Planen blir
avgjorende for i hvilken grad Norge kan na klimamalene innen transport i 2030. Utbygging av
infrastruktur for utslippsfri transport pa land, sjg og i luften ma akselereres og malsettinger for
omstilling av kjgretgy, fartgy og fly ma fglges opp av treffsikre virkemidler. Her forventer vi at
regjeringen lar klimamalene veaere fgrende for planene som legges fram.

Strukturert tilnaerming til etter- og videreutdanning

Klimautvalget anbefaler at det giennom samarbeid og dialog tas en strukturert tilnaerming til
etter- og videreutdanning for @ mgte lavutslippssamfunnets kompetansebehov. Dette er NHF
enig i. Kompetansebehovsutvalgets temarapport om utfordringer for grgnn omstilling i
arbeidslivet* samt NIFUs gjennomgang av forskningslitteratur knyttet til gronn omstilling® gir et
godt bilde pa hydrogennaeringens kompetansebehov. Disse slar fast at det er behov for
kompetanseheving langs hele verdikjeden for hydrogen. Menons kartlegging av
hydrogennaeringens kompetansebehov inneholder en oversikt over eksisterende tilbud i
yrkesfaglig og hgyere utdanning som er relevante for hydrogennaeringen.®

| Fafos rapport “Mot en ny kompetansereform”’ kommer det fram at vare naboland er bedre til
a konkretisere sine ambisjoner for omstilling og innfgre ngdvendige kompetansetiltak som kan
bidra til 3 na de spesifikke malene som er satt. For at Norge skal lykkes med a sikre relevant
kompetanse for grenn omstilling generelt og hydrogen spesielt, ma det etableres en konkret
plan med tiltak pa alle utdanningsniva. Denne ma utvikles i tett dialog og samhandling mellom
industrien, utdanningsinstitusjoner og myndigheter. Det ma videre investeres i tilstrekkelig
testinfrastruktur for forskningsgyemed og kj@pes inn utstyr til videregaende skole og fagskoler
som elever kan lzere 3 ta i bruk pa en sikker mate.

Regjeringen har innfgrt studieavgift for internasjonale studenter som kommer fra land utenfor
E@S og Sveits. For disse kan det na koste opp mot 270.000 kroner i aret a studere i Norge. |
Menon Economics rapport “Kompetansebehov i den norske hydrogennaeringen”® fremgar det at
mange internasjonale gradsstudenter fra land utenfor E@S og Sveits som studerer teknologiske
fag i Norge blir boende her og gar inn i norsk arbeidsliv. Disse blir det faerre av etter innfgringen
av studieavgiften. Konsekvensen av studieavgiften kan vaere at flere studieprogrammer ma fases
ut. Det innebaerer en nedbygging av fagomrader som har betydning for det grgnne skiftet,

4 https://kompetansebehovsutvalget.no/wp-content/uploads/2023/09/KBU-temarapport-2023.pdf

5 https://nifu.brage.unit.no/nifu-xmlui/handle/11250/3063455

6 https://www.menon.no/kompetansebehov-i-den-norske-hydrogennaeringen/

7 https://www.fafo.no/images/pub/2023/20861.pdf

8 https://www.menon.no/wp-content/uploads/2023-95-Kompetansebehov-i-hydrogennaeringen.pdf



https://kompetansebehovsutvalget.no/wp-content/uploads/2023/09/KBU-temarapport-2023.pdf
https://nifu.brage.unit.no/nifu-xmlui/handle/11250/3063455
https://www.menon.no/kompetansebehov-i-den-norske-hydrogennaeringen/
https://www.fafo.no/images/pub/2023/20861.pdf
https://www.menon.no/wp-content/uploads/2023-95-Kompetansebehov-i-hydrogennaeringen.pdf

PY Norsk
Hydrogenforum

samtidig som vi vet at vi tvert imot ma bygge opp kompetansen i den omstillingen vi skal
giennom. NHF mener at studieavgiften ma fjernes slik at Norge kan mgte kompetansebehovet
blant annet innen hydrogen.

Det ma pa en mer systematisk mate tas hensyn til hvordan norsk politikk virker pa andre
lands mulighet til omstilling

Utvalget peker pd at Norge ma gke innsatsen for reduserte utslipp i andre land. Denne innsatsen
ma komme i tillegg til oppfyllelse av Norges klimamal. NHF mener at en satsing pa eksport av
hydrogen og hydrogenteknologi vil bidra til betydelige utslippskutt i andre land og gke
forsyningssikkerheten i Europa.

Klimautvalget peker flere steder pa muligheten for a8 eksportere lavkarbon hydrogen fra
naturgass. Gassco og denas mulighetsstudie® har vist at det er teknisk mulig & etablere en
verdikjede for storskala eksport til Tyskland fra 2030. Bade mulighetsstudien og utvalget papeker
at det forutsetter ytterligere teknologiutvikling og forutsigbarhet rundt tidshorisonten for EUs
aksept av lavkarbon hydrogen. Utvalget papeker videre at lavkarbon hydrogen fra naturgass er
kontroversielt i Europa.

Bade EU og sentrale medlemsland har kommet langt i & anerkjenne behovet for lavkarbon
hydrogen. Det fornyede energi- og industripartnerskapet med Tyskland er et godt eksempel pa
det. | januar 2024 apnet Thyssenkrupp Steel anbud for leveranser av 151 000 tonn fornybart
eller lavkarbon hydrogen &rlig fra 2028.1° Stalprodusenten star for 2,5 prosent av Tysklands
totale klimagassutslipp og behgver pa 2030-tallet 25,5 TWh hydrogen for a na sine
omstillingsmal. Selskapet er tydelig pa at lavkarbon hydrogen blir ngdvendig for a fa til dette. |
desember 2023 annonserte Equinor og SEFE et nytt samarbeid om naturgass og hydrogen??. Fra
2029 skal Equinor levere 5 TWh lavkarbon hydrogen per ar og trappe opp gradvis til 40 TWh per
ar fra 2050 og frem mot 2060.

Den foreslatte definisjonen av lavkarbon hydrogen i den delegerte rettsakten i EUs hydrogen- og
avkarboniseringspakke krever minst 70 prosent utslippsreduksjoner sammenlignet med fossil,
tilsvarende en gvre grense pa 3,3 kgC0O,e/kgH,.1? Norsk lavkarbon hydrogen fra naturgass levert
til Europa vil ha sveert lav karbonintensitet pa 0,6-1,1 kgCO,e/kgH.. Tilsvarende tall ved bruk av
60 prosent biomasse og 40 prosent ikke-resirkulerbart avfall (plast, gummi, olje, osv.) til
hydrogenproduksjon er ca. -9 kg CO.e/kgH> ved CO>-fangstgrad pa 97 prosent.
Karbonintensiteten vil med ca. 0,5 kg CO.e/kgH2 ogsa veere svaert lav om det kun er ikke-
resirkulerbart, fossilt avfall som benyttes og tar i bruk samme CO,-fangstgrad.

En rask gjennomfgring og implementering av den delegerte rettsakten er dermed viktig for at de
norske planene skal komme i gang, og Norge bgr jobbe aktivt for at EU beslutter rettsakten sa
fort som mulig.

% https://gassco.eu/wp-content/uploads/2023/11/GER-NOR-Joint-feasibility-study-report-Hydrogen-
23.11.2023.pdf

10 https://www.hydrogeninsight.com/industrial/thyssenkrupp-steel-launches-tender-for-up-to-151-000-
tonnes-of-annual-clean-hydrogen-supply-in-germany/2-1-1586956

11 https://www.equinor.com/no/nyheter/20231219-equinor-sefe-gassalgsavtaler-hydrogenforsyning

12 https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/03/28/gas-package-member-states-set-
their-position-on-future-gas-and-hydrogen-market/
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Klimautvalget nevner ikke Nordsjgsamarbeidet for fornybar energi, som Norge etter toppmgtet i
Oostende er blitt deltaker i. Dette samarbeidet har ogsa en hydrogendimensjon.*3 Tyskland og
Nederland har apnet arealer for offshore hydrogenproduksjon. Storbritannia, Danmark, Belgia
og Frankrike har prosjekter knyttet til dette. Bade i Norge og i andre land utvikles det konsepter
for bunnfast og flytende hydrogenproduksjon og undersjgisk lagring. En norsk rgrledning til
Tyskland kan innga og bli en baerebjelke i den nye infrastrukturen som planlegges mellom
landene, og finansiering i tidlig fase vil kunne muliggjgre storskala eksport av konkurransedyktig
fornybart hydrogen fra havvind nar denne skaleres opp pa norsk kontinentalsokkel.

Norge er avhengig av fortsatt tett samarbeid med EU om klimapolitikken

NHF er enig i utvalgets anbefaling om at Norge bgr videreutvikle sitt klimasamarbeid med EU og
gjiennomfgre EUs regelverk i et hgyere tempo. EU er en viktig driver for en offensiv klimapolitikk.
Hydrogen er en sentral del av denne satsingen, og Europa er derfor den norske
hydrogennaeringens viktigste marked. Hvis EU-kommisjonens forslag om & oppna 90 %
utslippskutt innen 2040 far gjennomslag, vil dette innebaere at EU i 2040 produserer 20-35
millioner tonn fornybart hydrogen, og at hydrogenforbruket skaleres opp fra dagens 8 til 55-99
millioner tonn i 2040 og 185 millioner tonn i 2050. EU har utviklet en rekke regler og
stgttemekanismer som skal bidra til unionens mal om a importere og produsere totalt 20
millioner tonn hydrogen i 2030. For norsk hydrogennaering er det viktig med regulatorisk
forutsigbarhet og mulighet for @ konkurrere pa like vilkar som hydrogennzringen i andre land.
Det innebaerer at Norge bade deltar i EUs programmer, sgrger for rask implementering av EUs
regelverk og etablerer stgtteordninger som gir like konkurransevilkar mellom norsk og europeisk
industri.

NHF er bekymret for sen implementering av EUs fjerde energimarkedspakke. Ikke minst gjelder
dette manglende gjennomfgring av revidert fornybardirektiv (RED II), som inneholder den
delegerte rettsakten for definisjon av fornybart hydrogen. Det at Norge fremdeles diskuterer
eventuell implementering av RED Il, mens resten av EUs medlemsland ma gjennomfgre RED Il
innen varen 2025, gir ogsa uklarhet om hvilke regler som skal gjelde i Norge. Den manglende
implementeringen skaper uforutsigbarhet for vare medlemmer og kan samtidig medfgre gkte
kostnader for norske hydrogenprosjekter. Dette kan igjen fgre til tapte markedsmuligheter som
gjor det vanskeligere for Norge a na sine klimamal.

| rapporten Et 2035-bidrag som sikrer omstilling nasjonalt'* peker Miljgdirektoratet pa noen
konsekvenser av at Norge ikke har gjennomfgrt beerekraftregelverket i revidert fornybardirektiv.
Miljgdirektoratet legger vekt pa at EU viser til dette regelverket ved oppfylling av krav for
statsstgtte, nulltelling av utslipp i ETS eller oppfylling av kravene i FuelEU Maritime og RefuelEU
Aviation. Manglende implementering gjgr at Norge ikke har myndighet til 3 gjgre tilsyn med
revisorer som sertifiserer produsenter av fornybare drivstoff eller har tilgang til EUs
sporingsdatabase for fornybare drivstoff. Denne databasen er viktig for a kontrollere at samme
mengde fornybare drivstoff ikke er brukt flere ganger. For hydrogennaeringen er det derfor svaert
viktig at baerekraftregelverket gjennomfgres i Norge sa raskt som mulig.
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1 https://www.miljodirektoratet.no/publikasjoner/2023/november-2023/-et-2035-bidrag-som-sikrer-

omstilling-nasjonalt/
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NHF bidrar veldig gjerne i departementets videre arbeid, sa ta kontakt hvis dere har noen
spgrsmal eller gnsker mer detaljert informasjon.

Vennlig hilsen
Norsk Hydrogenforum

Ingebjorg Telnes Wilhelmsen



